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 کشورهای محاط در خشکه: اقتصادی خصوصیات -ج 

ی گیکی از عوامل عمدۀ عقب افتاد ،حرعدم دسترسی مستقیم به ب نداشتن ساحل بحری و

که در مناطق عقب ماندۀ اقتصادی  ممالک مخصوصا  اقتصادی کشورهای محاط در خشکه است، 

 از نگاه سیاسی با بعضا   برعلاوۀمراکز شان از بحر فاصلۀ زیاد دارند و  اکثرا  موقعیت داشته 

 در اختیار ندارند.را راه ها و وسایط مطمئن  ،همسایه های بحری خویش مشکلاتی داشته

آسیا، افریقا و امریکای جنوبی واقع اند، بنابر عدم دسترسی ی براعظم ها که در ممالکبه این ترتیب 

کشور محاط در خشکۀ  ۴۴به بحر از لحاظ اقتصادی رنج فراوانی را متحمل شده اند، البته از جملۀ 

قیرتر ف بسیارهمسایۀ شان اکثر  ممالککشورها به مقایسۀ  آن رو به انکشاف بوده و اینمملکت  ۳2جهان 

، البته بقیۀ استنیز شامل  1کشور اروپایی یعنی کشورهای مولداویا و مقدونیۀ شمالی اند. در این جمله دو

یعنی افریقا، آسیا و امریکای جنوبی موقعیت  براعظم ۳رو به انکشاف محاط در خشکه در  ممالکاین 

 دارند.

و به بوده  وجود دارند که فقیرتر هم ممالکدر ردیف کشورهای رو به انکشاف یک تعداد 

بخش قابل ملاحظۀ این کشورها که در مجموع  2.عنوان کشورهای کمتر انکشاف یافته یاد می شوند

متأسفانه که محاط در خشکه اند و  ممالکساحلی می رسد،  کشور ساحلی و غیر ۴7تعداد شان به 

  رود. به شمار می کشورها شامل همین دسته افغانستان نیز

کشور فقیرترین  ۶از جملۀ م 2017در سال  IMFبر وفق آمار صندوق وجهی بین المللی 

 ۳.آن محاط در خشکۀ افریقایی می باشد مملکت ۴ جهان،

برای کشورهای فقیر محاط در خشکه یک معضل نهایت  خاصتا  لذا عدم دسترسی به بحر  

در جملۀ کشورهای پیشرفتۀ جهان  یمحاط در خشکۀ اروپای غرب ممالکبزرگ است. بر عکس 

                                                           
کردند 1 عرضوجود یوگوسلاویا تجزیه از پس شمالی مقدونیۀ و سابق شوروی اتحاد فروپاشی از بعد مولداویا

2LDC- The least developed countries دارایکهشوندمیگفتهممالکبراییافتهانکشافکمترینکشورهاییا

وعمومیتربیهوتعلیمیامعارفنازلسطحیعنیانسانیتوسعۀشاخصنگاهازوصنعتیکمترینسرانه،درآمدکمترین
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اولا   زیرا آن ها از شرایط مساعد جغرافیایی، اقتصادی و سیاسی برخوردار اند.د، نقرار دار

ادیۀ اکثرا  اعضای اتح همسایه گان شان کشورهای پیشرفته و ،بوده کم بسیارفاصلۀ شان تا بحر 

ه حسندوستانه و  بسیاروجود ندارد و روابط  سرحداروپا می باشند، لذا موضوع مشکل عبور از 

 ندارد.  یۀ خود داشته که کدام کشیده گی قابل ملاحظه در بین شان وجودهمسا ممالکبا 

کشوری  12جملۀ  طبق آمار و ارقام صندوق وجهی بین المللی ازم 201۸چنانچه در سال 

محاط در خشکۀ اروپایی می  ممالکجملۀ  سه آن ها از ،که زیادترین عاید سرانه در جهان دارند

 سویس و سان مارینو اند.  باشند که عبارت از لوگزامبورگ،

که باعث ضعف اقتصادی کشورهای محاط در خشکۀ رو به انکشاف  یکی از علل عمدۀ

سنگین ترانسپورتی می باشد، البته تحمل مصارف ترانسپورتی برای همه مصارف است، همانا 

ر ت ورهای محاط در خشکه یک بار سنگینفقیر نهایت دشوار و مشکل است، اما برای کش ممالک

د. چه برعلاوۀ فاصله های طولانی پایتخت های کشورهای نساحلی فقیر می باش ممالکبه مقایسۀ 

همسایه و همچنان از آنجا تا بندر بحری شان این  ساحلی ممالکمحاط در خشکه الی سرحد 

 و یا توقف در بندر متحمل شوند. سرحدکشورها باید مصارف دیگری را حین توقف در 

ساحلی تعیین می گردند و کشورهای  ممالکگزاف اند، توسط  بسیار را  اکثاین مصارف که 

 داتسرحکالاهای صادراتی و وارداتی شان در  اکثرا  را متقبل شوند و  آن حتما  محاط در خشکه باید 

جریمه های وضع شدۀ  بعضا  گدام ها و داده می شوند، لذا کرایۀ  به بهانه های مختلف معطل قرار

شان اخذ می گردد و گاهی هم جهت جلوگیری از همچو  ساحلی از نزد ممالکاحتمالی از طرف مقامات 

  معطلی ها باید رشوه بپردازند. 

که تنها  شدهنگاشته م، 2007سال  4«محاط در خشکه بودنمصارف »در کتاب تحت عنوان 

بلکه  ،هبالای ترانسپورت نبود مصارففاصلۀ زیاد تا بندر و حالت بد جاده ها سبب عمدۀ پرداخت 

ترین عاملی که در این گزارش  عمدۀعوامل مهم دیگری نیز باعث ازدیاد مصارف می گردد. 

 های اداری، مشکلات طرزالعمل ، نقض پروسیجر یاسرحدات معطلی در رفته عبارت اند از تذکر

یک از این مراحل که این همه باعث مصارف  زیاد در بنادر بحری و بالاخره اخذ رشوه در هر

ورت ترانسپ مصارفگزاف می شود که قسمت بیشتر آن به ترانسپورت ارتباط نمی گیرد، لذا 

محاط در خشکه باید آن را بپردازند. علاوه  ممالکصرف یک بخش مصارف حقیقی است که 

بینی را نیز بایست علاوه کرد که در تجارت  قابل پیش ت و مصارف غیرآدر اجرا تأخیربرآن 

گزارش خویش طی  م1۹۹۸مهم است. استیفن رادلت و جفری ساکس در سال  نهایتبین المللی 

فیصد بیشتر به تناسب  ۵0خشکه در حدود  متذکر شده اند که این مصارف برای کشور محاط در

 5سایر کشورها می باشد.

جهان تلاش می ورزند تا تولیدات داخلی شان جهت رشد و توسعۀ اقتصادی و  ممالکتمام 

همچنان حمایت از تولیدکننده گان داخلی تقویه شود و تولیدات شان در بازارهای خارجی به فروش 

د. تلاش و کوشش کشورهای محاط در خشکه نیز همانا فروش تولیدات مازاد شان در مارکیت نبرس

تذکر یافت سبب آن می شود تا این امر به  قبلا   چالش های کهسفانه أست، اما متهای بیرون از کشور ا

                                                           

 The Cost of being landlocked, Logistic Cost and Supply Chain Reliability و رادلت استیفن توسط متذکره کتاب

تخصصانکشافیاقتصادمورددرکهکولمبیاوتاونجورجامریکامعروفهایپوهنتوندراستاددوساکسجعفری

استگردیدهتألیفدارند،

 SHIPPING COSTS, MANLACTURED EXPORT AND ECONOMICE GROWTH, RADELET AND 

SACHS, ACADEMIC UNITS, EARTS INSTITUTE, OCT.2.200۹ 
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  مشکلات زیاد مواجه گردد.

 آن طریق که به مقصد از و جهت رسیدن به بحر تاریخی ترانزیت افغانستان را هرگاه مسیر

 رکه بند مطالعه قرار بدهیم، به این نتیجه می رسیم مورد ،صادرات و واردات استفاده می گردید

تجار و مشکلات عمدۀ که  بود، یکی از مأمولعمدۀ بحری جهت برآورده شدن این  کراچی بندر

 مخصوصا  که اموال صادراتی  این بود کراچی داشتند بندر مسیر صادرکننده گان افغان از

خراب و فاسد گردیده و  ،وسایطمورد  ها و بالاخص میوه جات از اثر توقف بی محصولات آن

 باعث ضرر شان می شد. 

مورد تهدید گروه های  سرحدیاموال ترانزیتی در مناطق  بعضا   ،مسیر متذکره ناامن بوده علاوتا  

 عوامل سیاسی روابط هر به اضافۀ این دو عامل زمانی که بنابر ،قرار می گرفت افراطی و تروریست

هت کراچی به حیث وسیلۀ فشار سیاسی ج-مسیر تورخمبا مسدود ساختن دو کشور تیره می شد، پاکستان 

جار سر زیاد به ت د. خلاصه استفاده از این مسیر دردی سیاسی خود استفاده می نموبرآورده شدن پلان ها

 بار می آورد. به و حکومت افغانستان 

بیرون رفت از این این همه عوامل، حکومت افغانستان را وادار نمود تا راه های بدیل جهت 

تان می یافته و اکنون افغانستغییر  منطقۀن بست را جستجو نماید. خوشبختانه شرایط و اوضاع در ب  

دهه به این طرف استقلال  ۳که از کشورهای آسیای میانه/مرکزی  مانندمسیرهای دیگر راه ها و تواند از 

ر گترکمنستان شروع و از چند مملکت دیهمچنان با فعال شدن راه لاجورد که از را کسب نموده اند و 

  استفاده نماید.، می گذرد

 ، استفاده از بندربه کار برده می شودمسیر دیگری که جهت ترانسپورت کالاهای تجارتی 

افغان را کمک می کند تا کالاها  جارت ،به عنوان مسیر ترانزیت می باشد. این بندرایران چابهار 

امتعۀ تجارتی خویش را در وقت و زمان کمتر و همچنان با مصارف کمتر الی بندر بحری  و

ی که تصور منتیجۀ دلخواه را  نیز سفانه تا به حال این راه های بدیلأچه متاگرچابهار برسانند. 

 نداده اند. شد، 

لبته این ، امی باشد TIRسیستم تیر دوباره فعال نمودن  عبارت از کارهای مهم دیگر یکی از

 اروپایی آسان می سازد.مارکیت های  مخصوصا  به بازارهای خارجی  امر دسترسی افغانستان را

 محاط در ممالکخلاصه می توان چنین نتیجه گیری کرد که: موقعیت جغرافیایی نامساعد 

در یک  ها می باشد. چنانچه به انکشاف یک عامل عمدۀ پس مانده گی اقتصادی آن خشکۀ رو

( گفته UNCTADملل متحد )انکتاد  سازمان انکشاف اقتصادی سازمان کنفرانس تجارت و تحقیق

به بحر یک مانع عمدۀ انکشاف اقتصادی و اجتماعی بوده و به همین سبب دسترسی  شده است که عدم

پایین ترین سطح انکشافی را در جهان دارا می  ،محاط در خشکۀ در حال رشد ممالکاست که اکثریت 

به  ADDITIONAL EXPENSE/COSTSضافی باشد و فقدان دسترسی مستقیم به بحر باعث مصارف ا

 های )ترانزیت( می گردد. مقایسۀ مصارف ترانسپورت کشور

اساسنامۀ صندوق م 1۹76در دسامبر  تحقیقمجمع عمومی سازمان ملل متحد بر وفق همین 

را در زمینۀ  کشورهاتا این  6محاط در خشکۀ در حال رشد را تصویب نمود ممالکخاص برای 

 . 7سهولت ترانزیت مساعدت نماید

که: اقتصاد و تجارت کشورهای محاط  م می نگارد200۸جون  16در گزارش  بانک جهانی

                                                           

SPECIAL FUND FOR LANDLOCKED DEVELOPING COUNTRIES

STUDY ON THE ESTABLISHMENT OF FUND IN FAVOR OF THE LANDLOCKED DEVELOPING 

COUNTRIES: NOTE BY THE SECRETARY GENERAL, UN ESCOR, UNCTAD AT UN DOC F/5501 

(MAY 21, 1۹74)
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 بینی ترانسپورت پیشدر خشکه از سبب مصارف گزاف ترانسپورت و زمان گیری غیر قابل 

امل سنگین ع ثر ساخته و این بار اضافی وأمت کالاها و به اضافۀ آن فساد اداری گسترده، شدیدا  

 ها می باشد. عمدۀ عقب مانده گی آن

نشان می دهد که مشکل ترانزیت کشورهای  یمقایسویواضح و به طور  ذیلهای چارت 

 ترانزیت در کشورهایبا  در حال انکشاف و ممالک حال انکشاف با دیگر شکۀ درخ محاط در

، مدت و فاصلۀ ترانسپورت تا بنادر بحری چه مصرفجهان، از نگاه  ممالکتمام  حال رشد و با

 دارد.  تفاوتمشکلاتی داشته و تاچه اندازه 

ین چارت ها به صراحت کامل ثابت می سازد که فقدان ساحل بحری حتی یک نوع معلولیت ا

مورد کاهش مصارف ترانسپورت و  در خشکه شمرده می شود، زیرا درمحاط  ممالکبرای 

دست گرفت، اما فاصله های جغرافیایی را  کاستن مدت ترانسپورت می توان اقداماتی را روی

نمی توان الی بنادر کشورهای ساحلی تغییر داد و یا کوتاه ساخت، بلکه فاصله، خود مقدار معینی 

د، لذا معلولیت کشورهای محاط در خشکه نیز از همین لحاظ است که کم و زیاد شده نمی توان

 مطرح شده است.

 و پورتبالای ترانس مصارف فاصله تا بندر، یعنی الذکر مشکل فوق ۳به هرصورت این 

بالا را هویدا و برملا می  مصارفمحاط در خشکه را خود به خود  ممالکمدت ترانسپورت 

 کمتر ممالکحال انکشاف در ردیف  محاط در خشکۀ درکشورهای  سازد. به همین دلیل نیز اکثر

 انکشاف یافته شمرده می شوند. 

 

 ادامه دارد

 
 

 


