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 خشکه رو به انکشاف درکشورهای محاط 

 (تیترانسپورراه های نوع  چگونگی)فاصله تا بندر بحری کشور ترانزیت و 

 
به  تا بندراز مرکز فاصله  اسم کشور شماره

 کیلو متر

 ترانسپورتی نوع راه های

 خط آهنسرک و  ۱۳۰۰-۱۶۰۰ افغانستان ۱

 سرک و خط آهن ۸۰۰-۳۴۰۰ ارمینیا ۲

 سرک و خط آهن ۸۰۰ آذربایجان ۳

 ، دریا و خط آهنسرک ۵۰۰-۳۴۰۰ بولوویا ۴

 سرک و خط آهن ۹۵۰-۱۴۰۰ بوتسوانا ۵

 سرک و خط آهن ۱۱۰۰-۱۹۰۰ بورکینافاسو ۶

 سرک، جهیل و خط آهن ۱۵۰۰-۱۸۵۰ بوروندی ۷

 سرک و خط آهن ۸۰۰ بوتان ۸

افریقای  ۹
 مرکزی

 سرک و خط آهن ۱۸۰۰-۱۵۰۰

 سرک و خط آهن ۱۸۰۰-۱۹۰۰ چاد ۱۰

 سرک و خط آهن ۹۰۰-۱۲۵۰ ایتوپیا ۱۱

 سرک و خط آهن ۴۵۰۰-۵۳۰۰ قرغزستان ۱۲
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 سرک و خط آهن ۶۰۰-۷۵۰ لاووس ۱۳

 سرک و خط آهن ۵۰۰ لیسوتو ۱۴

 سرک و خط آهن ۶۰۰-۲۳۰۰ مالاوی ۱۵

 سرک و خط آهن ۱۲۰۰-۱۴۰۰ مالی ۱۶

 سرک و خط آهن ۱۷۰۰-۶۰۰۰ منگولیا ۱۷

 سرک، دریا و خط آهن ۱۱۰۰-۱۲۰۰ نیپال ۱۸

 سرک، دریا و خط آهن ۹۰۰-۱۲۰۰ نیجر ۱۹

 سرک، دریا و خط آهن ۱۲۰۰-۱۴۰۰ پارگوایی ۲۰

 سرک و خط آهن ۸۰۰ مولداویا ۲۱

 سرک، جهیل و خط آهن ۱۵۰۰-۱۷۰۰ روندا ۲۲

 سرک و خط آهن ۳۵۰-۵۰۰ سویزرلند ۲۳

 سرک، جهیل و خط آهن ۱۳۰۰-۱۶۵۰ یوگندا ۲۴

 سرک و خط آهن ۲۷۰۰ ازبکستان ۲۵

 سرک و خط آهن ۱۵۰۰-۲۵۰۰ تاجکستان ۲۶

مقدونیه  ۲۷

 شمالی

 سرک و خط آهن ۶۰۰

 سرک و خط آهن ۴۵۰۰ ترکمنستان ۲۸

 سرک و خط آهن ۱۳۰۰-۲۱۰۰ زمبیا ۲۹

 سرک و خط آهن ۸۵۰-۱۵۵۰ زمبابیوی ۳۰

( به اساس ارایه های UNCTADجمع آوری شده توسط کنفرانس تجارت و توسعۀ  سازمان ملل متحد یونکتاد ) نوت:

 جنوبی.کمیسیون های اقتصادی برای افریقا، اسیا، اروپا و امریکای 

 

 و مدت ترانسپورتچارت مصرف واردات یک کانتینر به دالر 
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 اولبخش 

 :دسترسی به ابحار یا حق ترانزیت کشورهای محاط در خشکهحق 

 مهمترین ترانسپورت اشخاص و کالاها از ابتدایی ترین روزهای حیات بشریت تا به امروز از

فعالیت های اقتصادی انسان شمرده شده و در زمینۀ انکشاف و ترقی کشورها نقش به سزایی داشته 

 است. 

هم باوجود پیشرفت  بهترین وسیلۀ ترانسپورت بود و تا امروزطی قرن ها  ،ترانسپورت بحری

فیصد ترانسپورت  ۹۰در حدود  می باشد و بهترین نحوۀ حمل و نقل کالاها ؛ترانسپورت زمینی و هوایی

طریق بحر صورت می گیرد. لذا استفاده از ترانسپورت بحری و کشتی رانی در ابحار  کالاهای سنگین از

محاط در خشکه  ممالکز اهمیت خاص برخوردار می باشد. از این رو برای جهت انکشاف اقتصادی ا

ها )ترانسپورت بحری و کشتی رانی( به منظور تجارت کاربرد عملی نداشته مگر این که این  استفاده از آن

کالاهای شان از قلمرو دولتی که بین کشور متذکره و بحر حائل است حق عبور  اتباع و انتقال کشورها برای

 اشته باشد.د

این بخش از حق عبور فوق الذکر تحت عنوان حق دسترسی به ابحار یا حق ترانزیت کشورهای  در

مالک م محاط در خشکه مورد مطالعه قرار می گیرد. اما قبل از بررسی موضوع دسترسی افغانستان و دیگر

دا رت بحری اهمیت زیاد پیقبل از اینکه تجا تاریخچۀ تجارت این کشور را مختصرا  محاط در خشکه به بحر 

 اهمیت راه ابریشم مطالعه می گردد.  مخصوصا  کند، 
 

 راه ابریشم:   

ی زمین افغانستان یا خراسان قدیم که ترانسپورت بحری اهمیت زیاد پیدا کند، سرقبل از این

مهم بود، چنانچه مقدار زیاد مال التجاره از چین و هند به  فیایدارای موقعیت و اهمیت جغرا

ممالک حوزۀ مدیترانه از طریق افغانستان انتقال می  مخصوصا  کشورهای اروپایی و افریقایی 

یافت و مهمترین راه ترانسپورتی آن وقت یعنی راه مشهور ابریشم از افغانستان می گذشت. این 

راه از قدیمی ترین مسیرهای مبادلۀ کالاها و امتعۀ تجارتی و همچنان مبادلۀ دانش و فرهنگ 

 /افغانستان امروزیخراسان سر زمینآن از بین تمدن های شرق و غرب بود که یک قسمت 

 عبور می کرد که باعث ترقی شهرهای مسیر این جادۀ مشهور گردید. 

راه  طالعه کننده گان تذکر می یابد کهدر مورد راه ابریشم به مقصد افزایش معلومات م

 -بعدمیلادی به  ۲ابریشم مجموعۀ از راه های تجارتی و کاروان روهای قدیمی بود که از قرن 

و  اموالغرب وصل می ساخت. کشور های  چین، هند و آسیای میانه را به حوزۀ مدیترانه و

 یامتعۀ زیاد تجارتی از این راه میان شرق و غرب آسیا و حوزۀ بحیرۀ مدیترانه و ممالک غرب

، تاین راه انتقال می یاف مبادله می شد، اما چون ابریشم مهمترین و گرانبهاترین متاع بود که از

 از این سبب این مسیر به راه ابریشم شهرت یافته بود.

ها هم به  که یکی از آن گردیدعدد به حوزۀ مدیترانه منتهی می راه ابریشم از مسیرهای مت

 شده بود. ساختهآن  نام راه شاهی شهرت داشت. این راه در زمان هخامنشیان و یا پیش از
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، دشت هاو دره های (نان شان)کوهستان  در شرق چین آغاز و از (جان آن) منطقۀاین راه از 

واحه )تا  (نان شان)عبور کاروانیان در بعضی جاها دشوار نبود ولی از  .متعدد کوهستانی می گذشت

به سبب وجود راه های خشک و بیابانی دشوار بود. راه دشوار  (تورمان)و  (کولچین) ،(های می

می گذشت. کاروانیان در توقف گاه های آسیای مرکزی  (تیان شان)دیگر از دره های رشته کوه های 

ان ری طریق خراس استراحت می کردند، یکی از این توقف گاه ها شهر پایگند )بیکند( بود، بیکند از

 ی و از آنجا به سوریه و کنستان تینوپل )قسطنطنیه( منتهی می شد. و نصیبین در منطقۀ روم شرق

دریا و استرآباد نیز وصل می  از باختر سه راه به طرف دامغان، سند و سغد می رفت که با سیر

 شد. راه دیگر از باختر تا تخت جمشید، پازارگاد، هرمز و پتاله تا رود سند ادامه داشت.

سبب احداث راه دیگری می شد که قبادیان باختر را تا راولپندی راه تجارتی هند و افغانستان 

ندی به راولپ پیوند می داد. به استناد گنجینه های مکشوفه در قبادیان ثابت می شود که راه مذکور را

ها راه های  آمو می گذشت و در پهلوی آنعلیای دریای  وصل می کرد و از تخت قباد، وخش و مسیر

از طریق غزنی به باختر پیوست می شد. راه های تجارتی هند پر  /کندهارقندهار کوچکی هم وجود داشت.

بعد چند راه دیگر جدا شده به هرسو  آمدترین این بزرگ راه رو به مغرب راه تکسیلا به کابل بود و رفت و

  می رفت.

ید. راه رسبحیرۀ سیاه می سیحون، بحیرۀ کسپین )خزر( و قفقاز به  راه شمالی از طریق باختر، رود

، هرات، اکباتا و همدان امروز به بندر مدیترانه شرقی می رسید. راه عمدۀ دیگر کندهار/قندهار از جنوبی

 قندهار را به تخت جمشید و ستوس متصل می ساخت. 

زرنج نیز از لحاظ موقعیت جغرافیایی در راه ابریشم موقف خوبی داشت، از یکسو نیشاپور و 

پنجوایی، سیومی و درۀ بولان به جنوب سند و ملتان وصل می نمود، از جانب طریق  هرات را از

دیگر فارس را در شمال با خراسان و در شرق هند را با غزنه و کابل ارتباط می داد. همچنان راهی 

طریق بیابان لوت و به بغداد از  بعدا   هرات به زرنج می رسید کاروان را از سوی شیراز و که از

 مثال فیروزه و لاجورد از ایران بار از نواحی مختلف بود به گونۀ د. تکسیلا محل تخلیهکرمان می بر

 و افغانستان و ابریشم چین از طریق آسیای مرکزی به آنجا برده می شد.

های مالیزیا، جاوا  سر زمینبا  جات تجار هند از این طریق به عنوان دلالان و وسیلۀ خرید ادویه
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 کامبوج که مرکز تولید ادویه بودند آشنا شدند.  و سماترا و

ه تأمین امنیت شاهراه ابریشم شهرهای امروزی افغانستان در آن زمان نقش بارزی از خود در را

ه یکُلاز جمله شهر بلخ که در آن زمان شگوفایی نهایت والای داشت و محل تلاقی  ،می کرد ءایفاء

به حیث  د،، شمال و شمال شرق و جنوب شرق بوای شرقعب راه ابریشم از استقامت هشاخه ها و شُ 

 شناخته می شد.  منطقۀمارکیت تجارتی و ارتزاقی بین المللی در بازار/بزرگترین 

پایتخت آن وقت چین شروع می شد و از طریق حاشیۀ  Chan ganآن راه ابریشمی که بعد از چانگ

 عبور از لان چو پس از ،صحرای کوبی به سمت غرب می رفت

Lan chou شاخه می شد، یکی به جنوب و دیگری به  به توان هونگ می رسید در توان هونگ دو

شمال می رفت، راه شمال از طریق سمرقند به فرغانه و از انیتوس به مرغیانه می رسید. راه جنوب 

 از طریق ختن و یارکند به پایتخت باختر می رفت و به مرغیانه می رسید که در آنجا دو شاخۀ راه

 ابریشم با هم متصل می شدند.

 راه ابریشم از مرغیانه به سمت غرب به هگاتون پیلوسی پایتخت باستانی پارت و از آنجا بعد از

ز ا گذشتن از ماد، اکباتان، بین النهرین و عبور از رود فرات به ساحل شرقی مدیترانه می رسید.

  رهنگیف و غرب بر بنیاد تبادلات طریق راه ابریشم ارتباط نزدیک و مستقیم بین چین و آسیای مرکزی

 

و تجارتی کار گذاشته بود. چین از آسیای مرکزی انگور، رشقه، حبوبات، فراهم می شد، و 

لۀ انار، زعفران، چارمغز و از فرغانه اسپ های جنگی برای سواره نظام چین وارد می کرد. وسی

رهای تشُ  مشکل ترین بخش های راه ابریشم تنها بااز  تر بود، عبوراین تجارت شُ  اصلی حمل و نقل در

 امکان پذیر بود. دو کوهانۀ باختری

 میلادی به اثر پیشرفت دریانوردی و حمل ونقل بحری که به طور روز ۱۰قرن  از بعدا  اما 

می نمود، راه ابریشم اهمیت خویش را از دست داد و استفاده  ایفاءافزون در تجارت نقش به سزایی 

 از آن کم شده رفت.

که به حیث یک کشور محاط به خشکه بالای افغانستان دیورند  موافقتنامۀتحمیل م ۱۸۹۳سال  در

 شروع شد.آن زمان  و مشکلات هم از، دیدگرنامساعد  بسیار غرافیایج موقعیتدارای ، شدتبدیل 

به آسیای میانه، هند و ایران صورت می گرفت، اما  آغازچه مبادلات زیاد کالا و امتعۀ کشور در اگر

. گردیدمشکلات روز افزون ها با انگلیس ها،  بعد از اشغال آسیای میانه توسط روس ها و دشمنی آن
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بندر  مجاورت افغانستان کشور پاکستان ایجاد شد و از آنجایی کهم در ۱۹4۷سال  تا این که در

ترین راه واردات و صادرات افغانستان شمرده می شد، از این رهگذر افغانستان  عمدۀکراچی 

متحمل مشکلات و خسارات فراوان گردید. نداشتن ساحل بحری و به حیث یک کشور محاط به 

گرفته شده شاید جبران  نظر خشکه بودن را تا حدی مقرراتی که از طریق حقوق بین الملل در

 نماید.

محاط در خشکه که  ممالکدر این بخش سعی می گردد تا منابع حقوقی حق دسترسی به ابحار 

در اسناد حقوقی مربوط  ءدر اسناد و کنوانسیون های متعدد و به صورت پراگنده درج شده، در ابتدا

به میثاق های مربوط به این  مشخصا   یت به صورت عمومی تذکر رفته و سپسبه مواصلات و ترانز

 مطالعه گردد.  شدهها ارائه کشور

 اما قبل از بررسی اسناد حقوقی متذکره، نظریات عُلمای حقوق بین الملل را که نیز یک منبع حقوقی

 فصل ذیل تقسیم می گردد: ۵در  د، مورد مطالعه قرار می گیرد وباش می

 حق دسترسی به بحر، کتورین حق ترانزیت وونظریات علُمای حقوق یا د فصل اول:

 میثاق ها و اسناد حقوقی عمومی در مورد حق ترانزیت، دوم:فصل 

 میثاق ها و اسناد حقوقی اختصاصی، فصل سوم:

 ،دو جانبههای  موافقتنامۀ فصل چهارم:

 . یاسناد حقوقی منطقوی فصل پنجم:
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